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Kawasaki Versys
iskutilavuus

rkeus :
— 10690€(ABSN590¢€)
2 yuotta

takuu/

Cte
~paino tankattuna
istuinkorkeus

75 Nm | 4500 kimin
~ 199k D

B0mm
T205035€
T wota

mittariin moottoritielld lukeman
195. Kierroksia on talloin jo noin
6200 ja todellista nopeutta 180
— 185 kilometria tunnissa.
Etukateen eniten askarruttava
seikka on moottoritehon riitta-
vyys. 47 hevosvoiman huippute-
ho ja 214 kilon paino tankattu-
na ovat suunnilleen samat kuin
vanhassa Kawasakin ER5:ssa,
jota ei suinkaan tunneta huikean
suorituskykynsa ansiosta. Hon-
da NC700X:n voimanléhde tun-
tuu taysin erilaiselta kuin mikaan
muu moottoripyéran moottori.
Kierroslukumittarin punaraja
on jo 6300 kierroksen kohdal-
la, joten Hondaa on ajettava
vaannolla ja vaindettava ahke-
rasti isompaa vaihdetta pesaan.
Moottori tulikin koeajopaivan
aikana paukautettua rajoittajalle

suz

skutilavuus

oo

~ yaan

hinta

useammin kuin koko viime ke-
san aikana yhteensa.
Suorituskykymittauksia ei
ollut mahdollisuutta tehda,
mutta takapuolituntumalta
nollasta sataseen kiihdytys
vie aikaa reilut kuusi sekun-
tia. Rajallinen suorituskyky
tuli esille varsinkin ohi-
tustilanteissa. Vaikka
NC700X:n suoritus-
kyky vetaa vertoja ri-
vakalle perheautolle,
niin ripeampiin moot-
toripyoriin tottuneen
pitdaa hetkinen totutella
vaannolla ajettavaan matala-
kierroksiseen moottoriin.

TASAPAINOINEN
KOKONAISUUS

Ajoasento on allround—-tyyp-
pisen pysty ja rento. Jalka-
tapit ovat riittavan alhaalla,
jotta polvikulma on miellyt-
tavan loiva. Samalla ne ovat
kuitenkin riittavan korkealla,
jotta kallistusvaroja on riitta-
vasti. Vaihteisto on suorastaan
esimerkillisen kevyt ja herkka.
Kokonaan digitaalinen mitta-
risto on pienikokoinen, mutta
selked, ja sen edessa oleva pie-
ni tuulilasi suojaa kuljettajaa
hyvin. Tuulilasissa on korkeus-
saatod, joka vaatii neljan kuu-
siokoloruuvin avaamista. Hal-
lintalaitteet ovat tukevaa tekoa
ja selkeat kayttaa. Ainoastaan
vilkku— ja aanimerkkikytkimen

paino tankattuna
istuinkorkeus




"vaara" jarjestys aiheuttaa valilla
tahattomia torven toitotuksia.

Jousitus on pehmean muka-
va. Se on niin sanottua tehtaal-
la valmiiksi saadettya mallia, eli
kuljettajalle ei saatévaintoehtoja
juuri ole jatetty. Ainakin yhden
hengen kuormalla jousitus toi-
mii moitteetta. Vauhdikkaam-
missa mutkissa se painuu kasaan
niin, etta saappaat raapivat as-
falttia korkealle sijoitetuista jal-
katapeista huolimatta.

Taman tyylisuunnan py6-
raan kallistusvaroja on kuiten-
kin riittavasti. Isot epatasai-
suudet ylittyvat vaivattomasti.
Teravat toyssyt tulevat etujou-
situksesta aavistuksen verran
lapi, takajousitus nielee ne-
kin huomaamattomasti. 150
millimetrin joustovarat ovat
kompromissi katupyoérien ja
allroundien valimaastossa.
Neutraali painojakauma, tan-
kattuna 50/50, tekee ajami-
sesta vaivatonta ja helppoa.

Kaupunkipyorittelyssa pyora
on kettera ja samalla se on
onnistuttu saamaan vakaaksi
suurissa nopeuksissa.

EKOLOGISTATUOTANTOA

Etujarrussa on paadytty yhden
levyn jarjestelmaan. 320—-mil-
liselld levylla ja 2—mantaisil-
la jarrusatuloilla teho riittaa
normaaliin ajoon hyvin, joskin
sormivoimaa vaaditaan tehok-
kaaseen jarrutukseen reilusti,
eika jarrujen huipputeho luon-
nollisestikaan ole sporttipydrien
tasolla. Suomen tuontimallin va-
kiovarusteena oleva ABS—jarru-
jarjestelma toimii eleettdmasti.
Kestopaallysteella sen olemassa
oloa ei juuri huomaa.

Jarrujen erikoisin ominaisuus
on jarrulevyjen valmistusmene-
telma. Etu— ja takajarrulevy on
valmistettu samasta aihiosta.
Pienempi takajarrulevy on tehty
etujarrulevyn keskelle jaanees-
té osasta. Hondan mukaan talla
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saavutetaan seka tuotannon te-
hokkuutta etta ekologisuutta.

Polttoainesailié on istuimen
alla. Perinteisen tankin paikalla
on skootterimaisen iso tava-
ratila, johon mahtuu integ-
raalikypara! Yhden ajopaivan
kokemuksen perusteella se on
todella hyva varuste. Kamera,
vaihtokasineet ja muut pikku-
tavarat on helppo ottaa esiin
tai jattaa tauon ajaksi lukittuun
tilaan. Kyparaa onkin kaytetty
taman tavaratilan suunnitte-
lussa muottina, silla yhtaan
ylimaaraista tilaa kyparan ym-
parille ei jaa.

Polttoainesailid on sijoitettu
istuimen alle, mika laskee pai-
nopistetta alemmas. Myds alas
sijoitettu ja voimakkaasti eteen
kallistettu moottori laskee pai-
nopistetta ja saa Hondan tuntu-
maan kevyelta. Polttoainesailion

korkki on piilotettu
matkustajan is-
tuimen alle. Is-
tuin on saranoitu

takareunastaan ja se avataan
kaantamalla avainta tavaratilan
kannen lukossa vastakkaiseen
suuntaan.

KAYTTO- JA
HANKINTAKUSTANNUKSET

Hondan suunnitteluryhman
jasenet kertovat tavoitteena
olleen edulliset hankinta— ja
kayttdkustannukset. 9450
euron verollinen hinta onkin
edullinen. Ulospain edullisuus
nakyy high tech —materiaalien
ja —rakenteiden puuttumisena.
Etujousituksena on perinteinen
teleskooppi, eika jousituksen
saatomahdollisuuksilla paase
kehumaan. Painoa ei ole saas-
tetty magnesiumin tai muiden
erikoismateriaalien kaytolla.
Vaikka varusteiden maara ei
huimaa, niin onneksi ABS—jarrut
kuuluvat mukaan tahan hintaan.
Voidaankin perustellusti sanoa,
ettd NC700X:ssa on kaikki pe-
rusominaisuudet kunnossa.

TEKNISET TIEDOT

Honda NC700X
MOOTTORI

nelitahtinen, kaksisylinterinen rivimoottori, nestejéahdytys
sylinteritilavuus 670 cmO
sylinterimitat 73x 80 mm
venttiilikoneisto 4 venttiilia / sylinteri, SOHC-rakenne
puristussuhde
teho 47 hv (35 kW) / 6250 k/min
vdanto 62 Nm / 4750 k/min
VOIMANSIIRTO
vaihteisto 6 vaihdetta
kytkin mérké monilevykytkin
toisioveto ketju
RUNKO
tyyppi terdsputkirunko, moottori osana kantavaa rakennetta
akselivali 1540 mm
paino tankattuna 214 kg
istuinkorkeus 830 mm
tankin tilavuus 141 litraa
JOUSITUS
etujousitus 41 mm teleskooppihaarukka. joustomatka 153.5 mm
takajousitus Pro-Link-monojousitus, joustomatka 150 mm
JARRUT JA RENKAAT =

etujarru 1x 320 mm levy, 2-méntainen jarrusatula
takajarru 1x 240 mm levy, I-mantdinen jarrusatula
eturengas 120/70ZR17

takarengas 160/60ZRI7

Valmistajan ilmoittama 358 Itr /100 km
polttoaineen kulutus
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Kayttdkustannusten edul-
lisuus nakyy polttoainetalou-
dessa ja vakuutusmaksuissa.
47 hevosvoimaa ja 214 kiloa
tarkoittavat teho/paino—suh-
teeseen perustuvien vakuutus-
maksujen edullisuutta. Yhden
ajopaivan mittaisessa koeajossa
kokeiltiin moottoritielld huippu-
nopeutta ja muutenkin rytmi oli
vauhdikas. Siitéd huolimatta ku-
lutus oli vain 3,97 litraa sadalla
kilometrilla. Kaytannossa kulu-
tusta onkin vaikea saada nouse-
maan yli neljan litran, ainakin jos
haluaa pitaa ajokortin taskussa.
Se tarkoittaa, etta toimintasade
14,1 litran tankilla on vahintaan
350 kilometria, taloudellisella
ajotavalla selvasti enemman.

Uutuuteen on heti alusta
lahtien saatavilla Hondan omat
taka— ja sivulaukkusarjat sisa-
laukkuineen. Takalaukun tila-
vuusvaihtoehdot ovat 35 ja 45
litraa sivulaukkujen vetoisuu-
den ollessa 29 litraa. Matkus-
tusmukavuutta tuovat myos
uudet kolmannen polven kah-
vanlammittimet, joissa kahvan
paksuus on vain 31 millimetria
ja kayttokytkin onintegroitu itse
kahvaan. Muita tarjolla olevia li-
savarusteita ovat mm. halytin,
touring—tuulilasi, virran ulosot-
tomahdollisuus, keskiseisonta-
tuki ja sumuvalot.

MUKAVA JA HELPPO

Jos Hondan ominaisuudet pi-
taisi tiivistaa kahteen sanaan,
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niin koeajon perusteella ne oli-
sivat mukava ja helppo. Yhteen-
vetona voidaan todeta Hondan
suunnittelijoiden onnistuneen
kiitettavasti saavuttamaan ase-
tetut tavoitteet. NC700X on
selvasti hauskempi ja moni-
puolisempi pyéra, kuin pelkkien
teknisten tietojen perusteella
voisi kuvitella. Sen ominaisuu-
det riittavat huviajoon ja kevy-
een matkailuun. Ajaminen on
helppoa ja ABS—jarrut tuovat
turvallisuutta. Isokokoinen
tavarasailio antaa pyoralle
monikayttoisyytta.

Kun pyéra viela mahtuu juuri
sopivasti tulevaan eurooppa-
laiseen 35 kilowatin ajo-
korttiluokkaan ja siita on
saatavilla nykyisen 25 kilo-
watin korttiluokan versio,
niin pydran kayttokohteek-
si on helppo arvailla myos
autokouluja. Ostajakan-
didaatteja tuskin haittaa
sekaan, etta "crossover’—
tyyppinen ulkonako on lai-
nattu isommasta Crossrunner
—sisarmallista. E3

33



	MPM201201_028
	MPM201201_029
	MPM201201_030
	MPM201201_031
	MPM201201_032
	MPM201201_033

