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lkonakd voi hamata.

Integra nayttaa ny-

kyaikaiselta skootte-
rilta, lukuun ottamatta sportti-
seen matka-ajoon suunnitellulta
VFR1200F-mallilta lainattua
muotoilua, V-kirjaimen muo-
toista etulamppua ja etupaneeli-
en asettelua. Pydran peraosaon
lyhyt ja sporttinen, kuten myos
moottoriin tuuletusilmaa ohjaa-
va alakate.

Levea ja miellyttava istuin on
skootterimainen. Istuinkorkeus
on 790 millimetrid eli melko
alhainen, ja jalkojen paikka on

TEKSTI | KUVAT

satulan etupuolella perinteiseen
skootterityyliin. Polvieni ja koje-
laudan valiin jaa vain pieni rako,
mutta jalkani eivat kuitenkaan
osu kojelautaan. Kompakti di-
gitaalinen nayttotaulu kertoo
kaiken oleellisen. Sen ylapuolel-
le ulottuva tuulilasi puolestaan
tarjoaa suojaa luonnonvoimilta.

KONEHUONE
MOOTTORIPYORIEN SUKUA

Kun starttaan moottorin kayntiin
ja saan pyoran liikkeelle, vaiku-
telma muuttuu. Skoottereille

ominainen, adarimmainen kette-
ryyden tuntu loistaa poissaolol-
laan. Integra tuntuu enemman
moottoripyoralta, mihin viittaa-
vat myds sen paino ja skootte-
ria korkeampi painopiste. Syy
tahan on Integran runko, joka
on enemman sukua mootto-
ripydrille. Runko koostuu kah-
desta ylapuolisesta ja neljasta
alapuolisesta putkesta. Moot-
tori puolestaan on eteenpain
kallistettu, jolloin paino on saa-
tu jaettua tasan etu- ja takaosan

valille. Talléin takahaarukan ei
tarvitse ottaa taakakseen liian
suurta osaa raskaan moottorin
painosta.

Suurten, 17-tuumaisten alu-
miinivanteiden aikaansaama
hyrraefekti vaikuttaa sekin osal-
taan siihen, etta Integra tuntuu
aidosti moottoripyoralta, ja
vakaalta sellaiselta. Mutkat voi
ajaa lapi pikemminkin rullaa-
malla kuin heittelemalla pyoraa
sivulta toiselle. Pyora tuntuu
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KOEAJOSSA

Honda Integra 700

Vannekoko on sama kuin
moottoripyorissd, 17 tuumaa.
Suuret hyrridvoimat saavat

a]
moottoripyoramadisilta.

Ajovalojen ja katteen ilu tuo
mieleen VFR1200F-mallin.

Yhden pakoputken kautta
ilmoille tuleva ddni on
skootterille epatyypillisen

urheilullinen.

Mittaristo
sisarmallei

Kolmella laukulla varustettuna Integra sopii
i oiseen matkail

luotettavalta, mutta silti neste-

jaahdytteinen moottori tarjoaa

runsaasti hauskanpitoa ja tun-

netta, koska alakierroksillakin
on reippaasti vaantoa.

Moottori ei ole ainoastaan

vahva alakierroksilla, vaan myds

erittain kompakti ja taloudelli-

nen. Tama on aikaansaatu lu-

kuisilla kitkaa vahentavilla

ratkaisuilla. Paras puoli

on silti pyoran yksi-

puolisesta pa-

koputkesta

kantautuva

addiktoiva jylina. Integra kuu-
lostaa enemman V-twinilta kuin
rivitwinilta. Tama johtuu siit3,
etta kiertokanget on asennet-
tu 90 astetta eri suuntaan kuin
normaalisti. Mannat eivat siis
liiku samanaikaisesti, eivatka
iridiumsytytystulpat syty 360
asteen valein, vaan epatasaisesti
eli 270 ja 450 asteen kohdalla.
Juuri tdma aikaansaa moottorin
V-twin-tyylisen sykkeen.

DUAL CLUTCH
-TUPLAKYTKINTEKNIIKKAA

Koska kyseessa ei ole 180 as-
teen moottori, tarvitaan tasa-
painoakselia. Honda on paa-
tynyt yhteen tasapainoakseliin,
eli kaytanndéssa hyvaksynyt
tietynasteisen tarinan, mika an-
taakin pyoralle lisaa luonnetta.
Ratkaisu on onnistunut, koska
moottori kuulostaa hyvalta ja
tuntuu eloisalta.

Konehuoneen pirteys tu-
lee esille varsinkin kiihdytyk-
sissa, jotka lahtevat tasaisesti
aina alakierroksilta asti. Tallin
puoliautomaattista Dual Clutch
-kaksoiskytkintekniikkaa hy6-
dynnetaan taysin siemauksin.
Vaihteistossa on automaattiset
Sport- ja Drive-toimintatilat
seka manuaalimoodi.

Drive- eli D-moodi mukau-
tuu automaattisesti kuljettajan
ajotyyliin, mutta jos kuljettaja
ohittaa automaattimoodit vaih-
tamalla isommalle tai pienem-
malle vaihteelle manuaalisesti,
Integran ohjelmointi aikanaan
palauttaa vaihteiston auto-
maattimoodiin. Taytyy sanoa,
etta kaksoiskytkin toimii melko
hyvin. D-moodissa vaihteet kyt-
keytyvat paalle melko alhaisilla
kierroksilla, saastaen mahdol-
lisimman paljon polttoainetta.

Sporttimoodissa vaihtaminen
tapahtuu myéhemmin, jolloin
kiihdytyksissa paastaan hyo-
dyntamaan moottorin vaantéa
tehokkaasti. Tama moodi saa
myds ajamaan sporttisemmin,
mika ei ole ongelma pyodran
alustalle. Jousitus on aluksi
pehmead, mutta jaykkenee jok-

seenkin progressiivisesti, mika
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Paleletko? Turhaan.

TEKNISET TIEDOT

Honda Integra 700

MOOTTORI

moottori kaksi sylinteria rivissd, kampiakselikulma 180 °,
nestejadhdytys, yksi ylapuolinen nokka-akseli

kuutiotilavuus 670 cm’

sylinterimitat 73 x 80 mm

puristussuhde 1071

teho 511 hv / 6250 kierr./min

vaantd 62 Nm / 4750 kierr./min

polttoaineensydttd elektroninen PGM-Fl-ruiskutusjarjestelma

pakoputkisto lin-ljarjestelmd katalysaattorilla

voitelu markasumppu

VOIMANSIIRTO
vaihdelaatikko 6-vaihteinen
toisioveto ketju
Dual Clutch -kaksoiskytkin. hydraulinen mérk& monilevy

RUNKO

tyyppi terdsputkirunko

akselivali 1525 mm

ohjauskulma 21°

etujattd 110 mm

kuivapaino 238 kg

istuinkorkeus 790 mm

tankin tilavuus 1411

JOUSITUS

etujousitus 41 mm teleskooppihaarukka, jousto 120 mm, ei séddettévissa TULETUTUSTUMAAN
takajousitus Pro-link-monojousi, jousto 120 mm, ei saddettavissa TUOTTEISIIN OSASTOLLEMME
JARRUT JA RENKAAT 6d55

etujarru 320 mm wave-levy. kolmi inen satula, CBS ja ABS
takajarru 240 mm wave-levy, yksiméntdinen satula, CBS ja ABS
eturengas 120/70-17

takarengas 160/60-17

MP 12-MESSUILLE!

Woolpower LITE

Uusi, 80% merinovillainen aluskerrasto.

lholla pehmea, helppohoitoinen, itse puhdistuva
ja tuoksuja eliminoiva materiaali.

Pesu 60 asteessa.

punainen, valkoinen, sininen, musta
11990 €

maahantuoja

pitaa pyoran miellyttavana java-
kaana myés jarrutuksissa. Integ-
ra myos pysahtyy hyvin yhdis-
tetynjarrujarjestelman ansiosta.
Jarrutehoa on ehka jopa liikaa
kokemattomille kuljettajille. On-
neksi ABS-jarjestelma saastaa
heidatkin harmilta.

SKOOTTERI VAI
MOOTTORIPYORA?

Onko kyseessa siis enemman
moottoripydra vai skootteri?

Vastaus ilmenee jo nimesta, sil-
la Integra integroi itseensa mo-
lempien ajoneuvotyyppien par-
haat puolet. Toimiva moottorija
kaksoiskytkintekniikka tarjoavat
seka nautinnollisen etta kaytan-
nollisen ajokokemuksen. Lisaksi
pyora on varsin taloudellinen,
silla litralla menovetta ajelee
27,9 kilometrin matkan. Suurin
kysymys onkin lahinna se, mita
Integra tulee maksamaan mp-
kauppaan asti ehdittyaan? E3

OSTERSUND

Maahantuonti ja markkinointi, Berner Oy/Sport
sport@berner.fi, 0207 91 4000
www.mpmaailma fi
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